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Konzept der Barrierefreiheit fir die Neugestaltung der Innenstadt Freising

Erlauterungsbericht

1. Vorhabentrager

Die Stadt Freising ist Trager des Bauvorhabens.

1.1 Allgemeine Beschreibung des Bauvorhabens

Das gesamte Planungsgebiet der BaumalRnahme Neugestaltung der Innenstadt Freising wird
den Zielen der Stadtentwicklung bzw. den gefassten Beschlissen der Stadt Freising
entsprechend, barrierefrei und niveaugleich ausgebaut und kinftig als ,verkehrsberuhigter
Bereich’ angeordnet sein. Grundlage der Gestaltung ist der Wettbewerbsentwurf aus dem Jahr
2013, sowie die in 2014 durch die Stadt Freising beschlossene Vorentwurfsplanung tber den
Gesamtumgriff der Innenstadt.

Die ortbezogenen Anforderungen der DIN 18040-3 (DIN 18024-1) an die behindertengerechte
und barrierefreie Ausgestaltung der Innenstadt wurden in Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten der Stadt Freising, Herrn Burger, und durch eine zusétzliche,
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gutachterliche Begleitung durch die Bayerische Architektenkammer, Herrn Gutjahr, innerhalb
der Entwurfsplanung abgestimmt und integriert. Im Weiteren erfolgten Abstimmungen mit
Interessenvertretungen u.a. mit den Freisinger AGENDA 21 Projektgruppen ,Seniorinnen und
Senioren sowie ,Menschen mit Behinderung®. Durch die prozesshafte Entwicklung von
theoretischen Planungslosungen, Uber die Einbindung von Projektgruppen und dem
Innenstadtbeirat, bis zur Anlegung verschiedener Musterflachen auf dem Bauhof und einer
final ausgearbeiteten Bemusterungsvariante im Bereich der Unteren Hauptstral3e ist ein mit
allen Beteiligten abgestimmtes taktiles Leitsystem in der Innenstadt Freising erarbeitet worden.

Die Zielsetzung der Neugestaltung beinhaltet die Berlicksichtigung des Denkmalschutzes mit
Verwendung ortstypischer Materialien innerhalb des historisch geprégten Kontextes der
Innenstadt Freisings. Insofern werden fiir den Stra3enausbau Pflaster- und Plattenbelage aus
Naturstein verwendet, die den Anforderungen der zu erwartenden Verkehrsbelastungen
entsprechend in groftenteils gebundener Bauweise wie auch unter Berlicksichtigung der
Rutschfestigkeit mit einem SRV ,wet‘ von min.70. der Oberflachenbearbeitung hergestellt

werden.

1.2 Art und GrofRe des Bauvorhabens

Im Einzelnen liegen folgende Stralen und Gassen der historischen Innenstadt Freisings im

Bearbeitungsumgriff:

Untere Hauptstral3e
Obere Hauptstral3e
Marienplatz

Ziegelgasse
Amtsgerichtsgasse
Weizengasse
General-von-Nagel-Stral3e
Angerbadergasse
Heiliggeistgasse
Brennergasse

Am Worth / Bahnhofstral3e
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Innenstadteingange und Bereiche historischer Stadttore:

Murntor
Isartor
Veitstor
Ziegeltor
Minchner Tor

Nicht historischen Zugdnge:

Amtsgerichtsgasse
Weizengasse
Angerbadergasse

Der Bearbeitungsumgriff des im Rahmen des Wettbewerbsverfahrens in 2013 festgelegten

Bearbeitungsgebietes umfasste eine Flache von insgesamt ca. 33.500 gm.

2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Freising hat sich mit dem Beschluss fir das Projekt ,Neugestaltung der Innenstadt
Freising“ bewusst fur eine gesamtraumliche Neustrukturierung der historischen Altstadt
entschlossen. Dieser Beschluss wirkt sich nicht nur auf die Neugestaltung der Belagsflachen,
Aufenthaltsqualititen und der Offnung der Moosach aus, sondern stellt auch eine
Herausforderung hinsichtlich der Entwicklung eines taktilen Leitsystems durch das historische

Ensemble dar und ist im Sinne der Stadtebauférderung ein wichtiges Element.

Bereits erfolgreich umgesetzte Modellkommunen wie zum Beispiel die Stadt Starnberg dienten
als Leitfaden zur Entwicklung des vorliegenden Konzepts. Ausgehend von einer Bestands-
und Mangeldokumentation Uber eine stufen- bzw. phasenweisen Weiterentwicklung und
Fortschreibung des Konzepts finden hier unter Einbeziehung der verschiedenen

Projektbeteiligten Anwendung und sind Bestandteil eines gesamtheitlichen Prozesses.

Ankommend am Rande der Altstadt wird man mit Hilfe diverser Elemente der taktilen
Leitfihrung in die Stadt gelotst. Es entsteht eine Vernetzung der an die Innenstadt
angrenzenden Bereiche, den Seitengassen, bereits bestehende Wegeverbindungen und dem
Zentrum der Altstadt. Hindernisfreie Korridore entlang der Fassadenbereiche und in den
Gassen (1,80 m - 2,00 m Breite) ermoglichen das nahezu barrierefreie Durchqueren des

Stadtkerns mit den zentralen Einrichtungen wie Rathaus, Asamgebaude, Marienplatz,
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Kriegerdenkmal etc.. Taktile Kanten entlang der Entwasserungsrinnen (1,5 cm Hohe)
unterstitzt durch Bojensteine (visueller Kontrast), eingestreute Steine im Querungsbereichen
(visueller Kontrast und gespaltene Oberflache zur haptischen Erfassung) gewdahrleisten eine
sichere und systematische Leitung von den Zu- bzw. Ausgangen und durch die gesamte
historische Stadtkern.

3. Vorentwurfsplanung

Auf Basis der Leistungsphase 2 (Vorentwurfsplanung) ist in einer prozesshaften Entwicklung
das Konzept der Barrierefreiheit nach und nach vertieft und weiterentwickelt worden.
Grundlegende Elemente aus der Vorentwurfsplanung sind:

e Gestaltung einer Mischverkehrsflache

e Niveaugleicher Ausbau

o Verbesserung der Begehbarkeit

e Taktil erlebbare Eingange in die Innenstadt

e Bericksichtigung des Denkmalschutzes unter Verwendung regionalen Materialien

(Berbinger Granit)

Vorentwurf, Beschluss vom 22.04.2016
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4. Bestandssituation

Beschreibung der Bestandssituation:

Das heutige Stadtbild ist gepragt durch die Verwendung unterschiedlicher Materialen, einem

klassischen StralRenprofil (Trennung nach Funktionen: Gehweg, Radweg und Stral3e, getrennt

durch ein Hochbord) mit vielen Hindernissen. Ein klar definiertes durchgéangiges Leitsystem

fehlt.

sehr unruhiges Strafl3enprofil mit vielen Hindernissen

Teilung nach Funktion

kein klar erkennbares durchgangiges taktiles Leitsystem

schlecht begehbare Oberflachen (grof3e Fugen/Materialwechsel)

Zielkonflikte mit anderen Belangen; Viele Hindernisse im Gehwegbereich
(Aufsteller/Mobiliar/Fahrradabstellplatze)

Mangel bei OPNV-Haltestellen

z.T. nicht barrierefreie Gebaudeanschlisse und somit eingeschréankte
Zuganglichkeit

Gefahrenstellen (nur teilweise markierte Querungsstellen)

Vorhandenes Stralenprofil Schlechte Begehbarkeit

Zielkonflikte mit anderen Belangen; Hindernisse im Gehweg Mangel bei OPNV-Haltestellen, fehlendes Einstiegsfeld
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Nicht barrierefreie Gebaudeanschliisse

5. Bausteine der barrierefreien Gestaltung

Beschreibung der Bausteine

Durch das Zusammenwirken und die Definition der verschiedenen Bausteine (siehe auch
folgende Punkte) des neuentwickelten Konzepts zur Barrierefreiheit wird ein umfangreiches
und einheitliches System zur sicheren taktilen Fihrung durch die historische Innenstadt

entwickelt.

5.1 Gestaltung einer Mischverkehrsflache

5.2 Verbesserung der Begehbarkeit

5.3 Niveaugleicher Ausbau

5.4 Barrierefreier Ausbau der gesicherten Ubergangen gem. DIN 18040-3

55 Hindernisfreier Korridor entlang der Gebaudefassaden

5.6  Taktiles und visuelles Leitsystem entlang der Hauptstraf3en (Bojensteine und taktile
Kante 1,5cm)

5.7 Taktil erlebbare Eingénge in die Innenstadt

5.8 Barrierefrei ausgebaute Bushaltestellen

5.9 Taktile und visuelle Markierung der Treppen an der Moosachoffnung

5.10 Zwischenbereiche und Ubergange
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Ubersicht tiber die barrierefreie Gestaltung (siehe Anlage 2016-11-30_STRA_NI_LP3_GA_LP_500_001_5)

5.1 Gestaltung einer Mischverkehrsflache

Beschreibung Verkehrskonzept:

o Die Gestaltung der Oberen und Unteren Hauptstral3e, sowie der Seitengassen und
Platze erfolgt als Mischflache. Es gibt keine Trennung der Verkehrsarten (Alle
Verkehrsteilnehmer sind gleichberechtigt)

¢ Niveaugleicher Ausbau lber die gesamte Stral3enbreite

¢ Keine ausgewiesenen Stellplatze; Be- und Entladen, ein- und Aussteigen mdglich

e Schwerbehinderte dirfen Uberall parken, sofern sie niemanden behindern (siehe
Verwaltungsvorschrift zur StVO, § 46, Abs.1, Nr.11). Die Dauer ist auf 24 Stunden
begrenzt.

e Schaffung eines verkehrsberuhigten Bereichs, Verkehrszeichen 325.1 und 352.2
(im Rahmen der Innenstadtgestaltung)

e Schaffung einer Ful3géngerzone in der Unteren HauptstraRe und dem Marienplatz
um die Durchfahrtsmdglichkeiten einzuschranken

e Querung ist tberall maglich und wird durch Querungssteine unterstutzt



ST rauma.

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

Ausschuss flr Planen, Bauen, Umwelt am 01.10.2014

TOP 02 Neugestaltung der Innenstadt - Vorstellung des verkehrsrechtlichen Konzeptes

Tischvorlage } _ ___ Realisierungswettbewerb
L il | | | i " Innenstadt Freising

A Ergebnis der Variantendiskussion

FuBgédngerzone im Bereich
zwischen Bahnhofsstrae und
Amtsgerichtsgasse sowie
Verkehrsberuhigter Bereich

< : g
_img 1 Ir gebiet

[ FuRgéngerzone
=

Verkehrsberuhigter Bereich
(im Rahmen der Innenstadtge-
staltung)

[_—1 Verkehrsberuhigter Bereich
(groBtenteils schon im Bestand)

~  Anmerkungen zur Beschilderung

Die Darstellung der Zonenbeschilderung
/ist jeweils auch mit der dazugehérigen

/  Zonenende-Beschilderung zu verstehen.

Die FuBgangerzone muss zusatzlich mit
folgenden Verkehrszeichen beschildert
werden:

(ﬁ) Linien- [ |Lieferverkehr|
verkehr [ |Mo-Sa5-10h
frei frei frei

~ Die zeitlichen Angaben gelten
. nur beispielhaft.

P—

TRANSVER
E———

Miinchen, September 2014

Verkehrskonzept — Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer, Beschluss vom 01.09.2014

5.2 Verbesserung der Begehbarkeit

Beschreibung Verbesserung der Begehbarkeit:

¢ Verwendung eines einheitlichen Natursteinbelags

e Gezielt gewdahlte Oberflachenbearbeitung  (kugelgestrahlt)  sorgt  fur
Rutschfestigkeit und eine einheitliche Begehbarkeit aller Flachen (SRV ,wet“ von
min. 70)

e Alle Platten- und Pflasterbeldage werden in einer hochverdichteten Sonder-
bauweise ausgefuhrt. Verminderung der Entstehung von Stoplerkanten
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Ebene, rutschsichere Natursteinbelage aus Granit (Pflaster- und Plattenbelag, SRV ,wet* von min 70, ungebunden), Beschluss
vom 16.12.2015

5.3 Niveaugleicher Ausbau der Hauseingange und Zugange

Beschreibung Niveaugleicher Ausbau:

e Prufung der Bestandssituation aller Hauseingdnge und Zugdnge im
Innenstadtbereich

¢ Niveaugleicher (barrierefreier) Ausbau aller Hauseingdnge und Zugénge wo dies
maoglich ist.

e Berlcksichtigung des Denkmalschutzes unter Verwendung regionaler Materialien
(Berbinger Granit) bei Eingangs- und Entwasserungssituation entlang der
Bestandsfassaden
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Eingang Haus-Nr. 14: Eingang Haus-Nr. 14; Eingang Haus-Nr. 12: Eingang Haus-Nr. 12:
(Werkehrspsychologsche Praxis (Radin / Fermnseh Caokala)
Epgendirger]
- Stutenhche Urestand 1 cm - - ‘:Slmarhtzﬂe Urtastand 1 cm - Sttenhshe Urbestand 0 - 1 cm
- Stifenhéhe Planurg ¢ cm - Swfanhabe Urbestand 1 em - Stuferhshe Pamang 0 cm - Stifenhshe Planung G om
Stufenhabe Plarng 0 an
Zugang im &ffentiichen Bereicn - Zugang W Dtantichan Benelch 2Zugang im dftentlichen E2reich
barnarefral und benindersngarecnt Zugang Im 6ffentlichen Bareich barrlarefrai und behindertengemchi barnaratral und behindetangarscht

barierefres unc behmderengeracht

Bestandssituation / niveaugleicher Ausbau der Hauseingéange

5.4 Barrierefreier Ausbau der gesicherten Ubergange gem. DIN 18040-3

Gesicherte Ubergénge an mit Lichtsignalanlagen

Beschreibung der Barrierefreiheit

Zur Erleichterung der Querung von FuRgangertuberwegen mit Lichtsignalanlagen werden an
den Querungsstellen die Regelhéhen der Bordsteine von 1 cm (niveaugleiches Stral3enprofil)
vorgesehen. Mit Hilfe von Schwellensonderprofilsteinen wird die Hohendifferenz der
Neuplanung zum angrenzenden Bestandsbelag situationsbedingt angepasst. Die abgesenkte
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Querungsbreite wird durchlaufig gestaltet und angerampt sein. Die Rampe im Querungsbreich
hat eine Breite von 0,6m und Uberwindet auf dieser Distanz eine Hohendifferenz von 5 cm. An
der Schnittstelle zwischen Neuplanung und bestehenden StraRenraum befindet sich ein3
Aufkantung (r=1cm) von 1 cm Ho6he. Diese dient einerseits als Anlaufkante und zur
Wasserfuhrung, anderseits als taktiles Element zur haptischen Erfassung des
Querungsbereichs. Das Gefalle des Querungssteins darf 6% nicht tiberschreiten.

Direkt an der Ful3géngerquerung ist im Bereich hin zur angrenzenden Fahrbahn ein
Richtungsfeld mit den Abmessungen von 0,60 x 0,60 m aus Rippenplatten vorgesehen. Zum
Auffinden der Querungsstelle wird Giber die gesamte Breite des angrenzenden Gehweges ein
Auffindestreifen aus Noppenplatten mit einer Breite von 0,60m eingebaut.

Materialien

o Belag der Querungsstellen:
Pflasterbelag aus Naturstein, in den Formaten 20 x 20 x 16 cm bis 30 x 20 x 16 cm,
Farbe hellgrau (Berbinger Granit), in gebundener Bauweise verlegt.

e Bodenindikatoren:
Rippenplatten nach DIN 32984 (2011-10), ausgefiihrt in Naturstein, Farbe
Dunkelgrau
Noppenplatten nach DIN 32984 (2011-10), ausgefuihrt in Naturstein, Farbe

Dunkelgrau

e Schwellenstein:
Schwellenstein zur Absenkung der Querungsstelle: Schwellenstein aus Granit mit

max. Gefalle von 6%

Folgende zusatzliche MaRnahmen sollten zukilinftig bertcksichtigt werden und ggf. in das

Konzept Barrierefreiheit integriert werden:

e Akustische Signale an mit Signalanlagen geregelten Ubergangen

Akustische Signale an Bushaltestellen

Detaillierte Beschilderung der Zufahrtserlaubnis in den verkehrsberuhigten Bereich

Berlicksichtigung der Zugange bei anderen Bauvorhaben

Offentliche Fernsprechstellen und Notrufanlagen
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Service-Schalter, Kassen und Kontrollen

Aufzuganlagen

Bedienelemente und Kommunikationsanlagen

Zugangs- und Eingangsbereiche an neugeplanten Bauten

Anschluss an Belag Bestand

(Rippe dunkelgrau, Granit, Kreuzfuge
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Ausrundung der Schwellenkante

mir r = 1cm

StralRe (Bestand)

FuRgangeriiberweg mit Signalsteuerung unter Beriicksichtigung der Anmerkungen der Architektenkammer
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Y S | . |

Gasse

Aufsicht M 1:20

Ubergang Schwellenbereich am Beispiel ,Karlwirtskreuzung

Schematischer Schnitt Zufahrt M 1:20

5.5 Hindernisfreier Korridor entlang der Gebaudefassaden

Beschreibung hindernisfreier Korridor (Gasse):

e Lage des hindernisfreien Korridors: enge Bereiche und wo wenige Geschafte (und

somit Kundenstopper) sind. Daher die Lage entlang der Randbereiche der Gassen.

o Hindernisfreier Korridor entlang der Gebaudefassaden in den Gassen mit einer

Breite von 2,00 m (innere Leitlinie)

e Nur vereinzelt Verortung fester Einbauten im Bereich des Korridors

e Punktuelle Verengung des Korridors auf 0,90 m mdglich

e Ausstattungselemente entlang des Korridors dienen neben den Hausfassaden als

,Bojen* zur Orientierung im Stadtraum
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5.6 Taktiles und visuelles Leitsystem entlang der Hauptstral3en

Beschreibung hindernisfreier Korridors (Hauptstraf3en) und Bojenkonzept:

o Lage des hindernisfreien Korridors: zentrale Einkaufsstral3e mit vielen Geschéaften
(und Kundenstoppern), daher die Lage mit einem Mindestabstand zu den
Fassaden. Grof3formatiger Plattenbelag entlang der Hauserfassaden in der Oberen
und Unteren Hauptstral3e, dem Marienplatz und der Bahnhofstral3e

o Hindernisfreier Korridor entlang der taktilen Leitkante (dient gleichzeitig der
Oberflachenentwasserung) in den Hauptstraen mit einer Breite von 1,80 m
(aulRere Leitlinie) und einer Entfernung von min. 3,00 m zu den Gebaudefassaden.
Hindernisfreier Korridor muss durch regelméRige Kontrollen durch das
Ordnungsamt von Aufstellern etc. freigehalten werden, um eine hindernisfreie
Nutzung gewahrleisten zu kénnen (siehe Ergebnisprotokoll 22.03.2016, erledigt)

¢ Nur vereinzelt feste Einbauten im Bereich des Korridors; Punktuelle Verengung des
Korridors auf 0,90 m méglich

e Entwasserungsrinnen mit einem Hohenversatz von 1,5 cm zum umliegenden
Pflaster-/Plattenbelag

e Verortung von kontrastierenden ,Bojensteinen in unregelméRigen Abstanden
entlang des hindernisfreien Korridors als visuelle Unterstiitzung

e Ausstattungselemente entlang des Korridors dienen neben den Hausfassaden als
,Bojen” zur Orientierung im Stadtraum

e Kreuzungsbereiche bzw. Bereiche in welchen der Korridor unterbrochen wird sind

nicht gréRer als 10m

17



STrauma.

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

Ubersicht iiber das visuelle Leitsystem entlang der HauptstraRen

Beschreibung taktile Kante:

e Ausbildung einer taktilen Kante mit einer H6he von ca. 1,5 cm
(siehe Ergebnisprotokoll 22.03.2016, Anpassung der Abrundung bzw. der H6he der
taktilen Kante)

e Kombination aus Entwasserungselementen (Gussablaufe/Anlaufkanten) und
taktilen visuellen Elementen ohne lineare Abtrennung der Fassadenbereiche
(grof3formatige Platten) und den Gassen (Pflaster)

e Ausbildung der taktilen Kante, so dass sie problemlos von Rollatoren und
Rollstuhlfahren passiert werden kann (siehe Ergebnisprotokoll 22.03.2016,
erledigt). Dies wurde durch einen praktischen Versuch bestétigt (siehe Protokoll
vom 05.07.2016).

18
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Gerundete Kante entlang der Entwésserungsrinne, Hohe ca. 1,5 cm und Bojensteine (visueller Kontrast) entlang der Hauptstral3e

5.7 Taktil erlebbare Eingénge der Innenstadt

Beschreibung taktil erlebbare Eingdnge:

¢ Die Stadttore werden entsprechend ihrer vermuteten historischen Lage in Form von
einem kontrastierenden Bodenbelag im Natursteinpflasterbelag als ,historische
Spur‘ abgebildet. Die ehemalige Tordurchfahrt (Furt) wird dabei freigehalten

o Der ehemalige Verlauf der Stadtmauer wird ebenfalls als historische Spur im Belag
abgebildet und beschriftet

e Stadtinformationssystem (Beschilderung) erlautert die Stadttore bzw. die
Stadtmauern mit ggf. Blinden-/Brailleschrift

¢ Die Belagsoberflachen sind gebrochen und so auch gut ertastbar

"
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Ubersicht der historischen Stadteingéange
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5.8 Barrierefrei ausgebaute Bushaltestellen

Beschreibung der barrierefreien Bushaltestellen

Ziel ist es auf Grundlage der DIN 18040-3 einen behindertengerechten Ausbau der
Bushaltestellen zu gewahrleisten und so die Barrierefreiheit Uber das gesamten
Innenstadtgebiet zu steigern.

Zur Erleichterung des Einsteigens in die Busse wird an den Haltestellenbereichen die
Regelhdhe der Bordsteine von 0 cm (niveaugleiches StraRBenprofil) auf 16 cm mittels
Bordsteinsonderprofil A 18 aus Granit angepasst. Die Warteflache wird dadurch auf einer
Lange von 8,0 m nach Abstimmung mit den Stadtwerken Freising - PVG begrenzt. An diese
Borde schlieBen 4 m lange Ubergangssteine an, die ein Langsgefalle von 4% (unter 6%)
gewabhrleisten.

Am Einstieg ist im Bereich der vorderen Bustir als Einstiegsfeld eine Flache mit den
Abmessungen 1,20 x 0,90 m aus Rippenplatten vorgesehen. Das Einstiegsfeld beginnt 0,30
m vor der AulRenkante des Bordsteins.

Materialien

e Belag der Warte- und Einstiegsbereiche:
Pflasterbelag aus Naturstein, in den Formaten 20 x 20 x 16 cm bis 30 x 20 x 16 cm,
Farbe hellgrau (Berbinger Granit), in gebundener Bauweise verlegt.

e Bodenindikatoren:
Rippenplatten nach DIN 32984 (2011-10), ausgefihrt in Naturstein, Farbe Dunkelgrau

e Bordstein:

Bordstein zur Anhebung der Bushaltestelle: Granitbordstein A18, mit 16 cm Abstich,
Farbe Dunkelgrau
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5.9 Taktile und visuelle Markierung der Treppenanlagen an der Moosach6ffnung gem.
DIN 18040-1

Beschreibung der taktilen und visuellen Markierung der Treppenanlagen:

o Visuell kontrastierende Streifen gegeniber den Stufenbelagen

o Auf der Trittstufe: an der Vorderkante beginnend, 4 cm — 5 cm breit

o Auf der Sitzstufe: an der Oberkante beginnend, 1 cm vorzugsweise 2 cm breit

e Markierungen nur an erster und letzter Stufe der Treppenlaufe, da sich
Treppenanlage in einem klar definierten Treppenraum befindet und so die
Orientierung durch den baulichen Kontext erleichtert wird

e Holzauflagen als kontrastierendes Element zum umliegenden Natursteinbelag

e Gelanderausbildung nach DIN 18040-1

e Vertiefung im fortlaufenden Prozess, detaillierte Losungsanséatze in der LP 5

(Ausfuhrungsplanung)

Visualisierung Moosachéffnung

24



ST rauma.

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

\ Lt et 7‘:““““‘9«‘ “5(;\ H g icagd e ,, .\;“‘5‘":7 f,LA‘—“i"!‘;’" P HHT ¥ HH R aHE
| e e AR R R N g s e Obere Haupistrate " i
i i ey it s
i ! At {
7 ! T R 1
st i R e
Passoa | T T M (#4507 LAl

o e e = >

e iciebe \.aonm«;ﬁw,
7 g e

‘ = ~ T ch Gidgisia wiacan
EEEalan =2 5 I | | T | o 5 =By}
o i =ma==EEaaNN R cEREn NN S S e
1 ; = H = e 5 7 S e o T T \‘:‘ Sizbafk Ve
{ = o 58 7' »
I }“ T
)l Stufen P 01 T 1
~ “Treppenkante E Tr?ppemé‘énte frH }
AEEEER ‘ | ! ‘ ! e 1] ! IF
= | : = | =il Bcaé Vedetq 170 I i
| k] foew -l e e | [ gen e b 11

| wsre, 4818

VR Eingang Einzolhandel
a

Seh ﬂh RS Schmuck Carism: 37
Eingang Gastronomie ut ek 1.00m
SN TETT g P 3 100m 41 39 Eingang Eireathandsl
Vitalia Reformhaus. Eingang Dienstieister ‘Wolle Kimoce
230m Vodafons 120m

Taktile und visuelle Markierung der Treppenanlagen

5.10 Zwischenbereiche und Ubergange

Beschreibung der Zwischenbereiche und Ubergange:

e Absténde zwischen den Unterbrechungen der taktilen Korridore max. 10 m

e Visuell kontrastierende Steine in den Querungsbereichen in unregelmafiigen
Abstanden

e Visuell kontrastierende Steine in den Bereichen des taktilen Korridors, wo keine
Leitfihrung (taktile Kante entlang der Entwasserungsrinnen) bzw. Fiihrung entlang
der Fassaden gewahrleistet ist

e Zur haptischen Erfassung der Querungsstellen gespaltene / gebrochene
Oberflachenbearbeitung der Querungssteine
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Taktile und visuelle Markierung der Querungsstellen / Richtungswechsel (Beispiel aus der General-von-Nagel-Straf3e)

6. Offene Punkte

Aus dem Ergebnisprotokoll vom 22.03.2016:

o Prifung des Leuchtdichtekontrasts zwischen Bojenplatten und dem angrenzenden
Bodenbelag um eine sichere Orientierung zu gewahrleisten
e Ausschilderung der Bushaltestellen auf richtiger Hohe fur Rollstuhlfahrer und grof3

genug fir Sehbehinderte. Dieser Hinweis wird an die Freisinger Stadtwerke
weitergegeben.

Sonstiges:

e Gestalterische und funktionale Ausarbeitung Geléander Stufenanlage entlang der
Moosach.

(Vertiefung erfolgt in der LP 5)

o Markierung der Stufenanlage entlang der Moosach (visueller Kontrast, Vertiefung
erfolgt in der LP 5)
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7. Fazit / Handlungsanweisungen

Mit dem vorliegendem Konzept zur Barrierefreiheit wurde fur das Projekt ,Neugestaltung der
Innenstadt Freising“ unter Mitwirkung aller Planungsbeteiligten ein ganzheitliches und
durchgangiges Leitsystem entwickelt, welches die Grundelemente einer barrierefreien Stadt

aufweisen kann.

Das beschriebene Konzept soll schrittweise bezogen auf die differenzierten, planerischen und
gestalterischen Anforderungen flexibel fortgeschrieben und prozesshaft weiterentwickelt
werden. Die noch offenen bzw. zu klarenden Punkte werden im weiteren Planungsverlauf
integriert und abgestimmt um ein ganzheitliches Orientierungssystem zur Leitflhrung

gewabhrleisten zu kénnen.

Die Integration angrenzender Bereiche wie z.B. dem Domberg, den Seitengassen (z.B.
Unterer Graben, Mittlerer Graben und dem Oberen Graben), dem Angerbaderareal und dem

Bahnhofviertel sind in der Fortschreibung des Konzepts zu berticksichtigen.

8. Weiteres Vorgehen

¢ Klarung aller noch offenen Punkte unter 6. Offene Punkte

e Einbeziehung aller an die Innenstadt angrenzenden Bereiche

¢ Informationen Uber Taktiles Leitsystem im Internet nachlesbar (barrierefrei)
¢ Genaue Beschreibung der Planungs- und Abstimmungsprozesse

¢ Einrichten von Infopoints

9. Anlagen

1x2016-11-30_STRA _NI_LP3_GA LP_500_001_5 Lageplan Konzept zur Barrierefreiheit
1 x2016-11-30_STR_LP3_NI_Bewertungsmatrix Bodenindikatoren

1 x 2016-11-30_STRA_NI_LP3_Beschreibung Varianten der Bodenindikatoren

1x 2016-03-22_Protokoll Projektgruppe

1x 2016-07-05_Protokoll Bemusterung

1 x 2016-03-22_STRA_NI_LP3_Prasentation
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Dieses Konzept wurde erstellt durch:

ST raum a. Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH

Geschéftsfuhrer Tobias Micke

Behindertenbeauftragter der Stadt Freising

Franz Burger
(unabhéangige Beratung durch die Beratungsstelle Barrierefreiheit der Bayerischen
Architektenkammer, Freier Berater Hr. Gutjahr)
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