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Vorwort des Oberbiirgermeisters

Liebe Freisingerinnen und Freisinger,
verehrte Gaste,

im Jahre 2011 hat der Stadtrat das Konzept zur Ent-
wicklung der Innenstadt einstimmig beschlossen. Eines
der zentralen Projekte hierbei ist die Umgestaltung der
Hauptstral3e zu einer Begegnungszone. Nach Schwei-
zer Vorbild steigt durch eine einheitliche Gestaltung
ohne hohe Bordsteine die Aufenthaltsqualitat auf den
StraBBen und Platzen. Die Nutzbarkeit fiir Fuganger
und Radfahrer verbessert sich, sie bewegen sich
gleichberechtigt mit den Autofahrern im 6ffentlichen
Raum. In vielen anderen Stadten hat man bereits sehr
gute Erfahrungen mit diesem auf gegenseitiger Riick-
sichtnahme basierenden Konzept gemacht.

Am europaweit ausgelobten Wettbewerb zur Umge-
staltung der HauptstraBe haben sich 26 Architektur-
und Landschaftsplanerbiros beteiligt — und die
Quialitat der Arbeiten war durchwegs hoch! Durch

die Vielzahl an eingereichten Entwiirfen konnten wir
verschiedenste Losungen miteinander vergleichen.
Pramiert wurden langfristig giltige Leitplane, die das
historische Umfeld mit einbeziehen, unsere wun-
derschdne Altstadt,ins rechte Licht” riicken und die
gleichzeitig eine flexible Nutzung z. B. flr Feste und
Méarkte garantieren.

Ich freue mich sehr tGber die hervorragenden Ergebnis-
se des Wettbewerbs und mdchte den Teilnehmern sehr
herzlich fiir ihr Engagement, ihre Inspiration und ihre
zahlreichen guten Ideen danken.

Jetzt ist die Grundlage gegeben, um durch Investitio-
nen in den 6ffentlichen Raum unsere Altstadt voranzu-
bringen und ihre Attraktivitat nachhaltig zu starken.

G

Tobias Eschenbacher

,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” Oberbirgermeister

Warum ein Wettbewerb?

Die Neugestaltung der Innenstadt von Freising ist wohl
eine der herausragendsten Aufgaben von Freising.

Fir einen verantwortlichen Umgang wird nicht die
erstbeste, sondern die beste Losung gesucht. Ein
Architektenwettbewerb garantiert eine grof3e Vielfalt
an vergleichbaren Lésungsmdglichkeiten, die in einer
anonymen, von Sachverstand geleiteten Preisgerichts-
sitzung gegeneinander abgewogen werden.

Auswahl der Teilnehmer

Der ausgelobte nicht offene Realisierungswettbewerb
richtete sich an Architekten, Landschaftsarchitekten
und Stadtplaner. Dem Wettbewerb vorgeschaltet war
ein Bewerberverfahren, bei dem sich 44 Teilnehmer
beworben hatten. 30 Biiros wurden daraufhin ausge-
wahlt, wovon 26 wiederum einen Wettbewerbsbeitrag
abgegeben haben.

Anlass und Ziel des Wettbewerbs

Freising ist eine dynamische Kreis- und Universitats-
stadt mit rund 45.200 Einwohnern. Die historische
Altstadt, die Blrgerstadt, liegt zu FliBen des Dombergs,
auf dem sich der Freisinger Dom und die ehemalige
Residenz der Freisinger Fiirstbischofe befinden. Der
besondere geschichtliche Kontext und die eigene
mittelalterliche Stadtstruktur liben bis heute einen
faszinierenden Reiz aus.

Die Hauptader” der Innenstadt ist die Obere und
Untere Hauptstral3e, von der mehr oder weniger
rechtwinklig Gassen und Stra3en abzweigen. Zwischen
der Unteren und der Oberen Hauptstrale befindet sich
der zentrale Marienplatz mit Rathaus, Stadtpfarrkir-
che und Mariensaule. Entlang der Durchgangsstralle
(Hauptstraf3e) hat sich eine Vielzahl an Geschaften und



Gastronomie angesiedelt, die die Freisinger Innenstadt

zu einer sehr lebendigen, gut besuchten Stadt machen.

Ab den 1980er Jahren wurden die Stralen und Gassen
mit den heute sichtbaren Materialien gestaltet. Bau-
liche Schaden aber vor allem eine veranderte Haltung
zur ,Aufteilung” des Stadtraums in der Altstadt waren
Anlass, Losungen zur Neugestaltung der Stra3en, Gas-
sen und Pldtze zu suchen.

Eines der wichtigsten Ziele ist, dass die Altstadt allen
Verkehrsteilnehmern, ob Fulgénger, Radfahrer oder
Autofahrer, kiinftig gleichberechtigt zur Verfigung
steht. Die Buslinien sollen weiterhin und in Zukunft
noch besser die Innenstadt andienen, Barrieren sollen
weiter abgebaut werden.

Die historisch wertvollen Platze und Rdume sollen
deutlicher erlebbar und die bisher Gberdeckelte Stadt-
moosach geoffnet und in die Gestaltung integriert
werden.

Der Ubergang von der Vorstadt in die Altstadt,
die Stadteingange, soll spiirbarer gestaltet werden.

Die Herausforderung fiir die Planer liegt darin
einerseits die starken und einzigartigen historischen
Gegebenheiten zu berlicksichtigen und dem dafir
notwendigen Raum Respekt zu zollen und anderer-
seits die Altstadt an die heutigen Anforderungen und
Bedirfnisse anzupassen.

Das Wettbewerbsgebiet

Das Wettbewerbsgebiet umfasst ca. 33.520 m? Flache.
Es beinhaltet die Obere und Untere Hauptstrale, den
Marienplatz, die Bahnhof- und General-von Nagel-Stra-
Be sowie Heiliggeistgasse. Die Amtsgerichts-, Weizen-,
Bader- und Angerbadergassen, die auf die Obere und
Untere Hauptstral3e zulaufen, sind liegen ebenfalls im
Bearbeitungsgebiet.

Dariiber hinaus befinden sich finf historische (Veitstor,
Ziegeltor, Landshuter Tor, Isartor und Miinchener Tor)
und drei weitere Stadteingange (Amtsgerichts-, Wei-
zen- und Angerbadergasse) im Wettbewerbsgebiet.

Wettbewerbsgebiet 33.520 m?



Wettbewerbsaufgabe - Wettbewerbsgebiet

Auszug aus dem
Auslobungstext

Wettbewerbsvorbereitung
Koordination

Auslobung

Vorpriifung

SCHOBER ARCHITEKTEN

Wettbewerbsaufgabe

,Die Ausloberin wiinscht sich ein gesamtheitliches Ge-
staltungskonzept des Stadtbodens, der Stadtzugange
und der Ausstattung. Dabei werden Lésungen zu einer
zuriickhaltenden, einheitlichen Gestaltung der Oberfla-
chen erwartet, die der sensiblen historischen Situation,
aber auch dem heutigen Leben in der Stadt gerecht
werden. Die Raum- und Platzabfolgen in der Altstadt
sollen dabei gesamtheitlich betrachtet und bertick-
sichtigt werden. Das Thema Wasser’ ist in den Kontext
addquat zu integrieren und erlebbar zu machen.

Der neugestaltete niveaugleiche Stadtraum soll vielfal-
tige Nutzungen ermdglichen und die Aufenthaltsquali-
tatim Allgemeinen verbessern. Die Verkehrsteilnehmer
sind in einem,Begegnungsraum’ zu koordinieren, alle
Verkehrsteilnehmer sind gleichberechtigt.

Der bestehende Buslinienverlauf soll unverandert
bleiben. Eine Takterhéhung ist geplant. Auf eine intu-
itive’ Fihrung der Buslinien ist bei der Gestaltung der
Oberflachen zu achten.

Die Stadtzugdnge sollen wieder erlebbar werden.

Der Ubergang vom stark befahrenen StraBennetz um
die Altstadt zum geplanten verkehrsarmen Bereich
innerhalb der Altstadt ist gestalterisch und/oder raum-
lich mit Signalwirkung zu gestalten. Mit geeigneten
Gestaltungselementen sind zeitgemalle Interpretatio-
nen’ der Stadttore mit verkehrsberuhigender Wirkung
aufzuzeigen.”

Preisgericht

Das Preisgericht tagte am 8. und 9. November 2013 im
Lindenkeller in Freising.

Fachpreisrichter
+ Reinhard Bachtler
Architekt, Stadtplaner, Kaiserslautern
« Prof. Ingrid Burgstaller
Architektin, Stadtplanerin, Miinchen
« Prof. Ulrich Holzscheiter
Architekt, Stadtplaner, Miinchen
« Prof. Christoph Jensen
Architekt, Stadtplaner, Miinchen
+ Martin Rist
Landschaftsarchitekt, Stadtplaner, Marzling
« Prof. Uta Stock-Gruber
Landschaftsarchitektin, Stadtplanerin, Buch a. Erlbach
« Prof. emer. Christoph Valentien
Landschaftsarchitekt, Stadtplaner, WeBling
+ Eberhard v. Angerer
Architekt, Stadtplaner, Miinchen

Stiandig anwesender stellvert. Fachpreisrichter
« Prof. Franz Robold, Architekt, Regensburg
+ Michel Hinnenthal, Landschaftsarchitekt, Miinchen

Sachpreisrichter

+ Oberblrgermeister Tobias Eschenbacher
Stadt Freising

« Rosemarie Eberhard, Stadtratin, Stadt Freising

+ Norbert Gmeiner, Stadtrat, Stadt Freising

+ Richard Grimm, Stadtrat, Stadt Freising

« Johann Holzl, Stadtrat, Stadt Freising

+ Helmut Priller, Stadtrat, Stadt Freising

+ Anton Frankl, Stadtrat, Stadt Freising

Standig anwesender stellvert. Sachpreisrichter
+ Gerhard Koch, Bau und Planung, Stadt Freising



Preisgericht « Preistrager

Zweifeln.
Staunen.

Preise und Anerkennungen

Ausgelobt waren zwei Preisgruppen.
Die Preissummmen wurden wie folgt vergeben:

»~Neugestaltung Obere und Untere HauptstraBe

mit Seitenstraflen und Moosachoffnung”

Preissumme 82.000.- € netto

1. Preis
ST raum a.
Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin

33.000.-€

»Stadteingdange”

Preissumme 13.000.- € netto

Anerkennung
ST raum a.
Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin

2.600.-€

2. Preis 21.000.-€ Anerkennung 2.600.- €
realgriin Landschaftsarchitekten, Miinchen TDB Landschaftsarchitektur

Florian Nagler Architekten, Miinchen Thomanek Duquesnoy Boemans, Berlin

3. Preis 12.000.-€ Anerkennung 2.600.- €
TDB Landschaftsarchitektur ver.de landschaftsarchitektur, Freising

Thomanek Duquesnoy Boemans, Berlin

Anerkennung 8.000.-€ Anerkennung 2.600.- €
lohrer hochrein Buro fir Stadtebau und Architektur
landschaftsarchitekten und stadtplaner, Miinchen Dr. Holl, Wiirzburg

Anerkennung 8.000.-€ Anerkennung 2.600.- €

GTL Gnuchtel Triebswetter
Landschaftsarchitekten GbR, Kassel
ATELIER 30 Architekten GmbH, Kassel

Biiro fuir Stadtebau und Architektur
Dr. Holl, Wiirzburg



Wettbewerbsergebnis

1. Preis

Neugestaltung Obere
und Untere HauptstraRe,
Seitenstraen und
Moosachéffnung

ST raum a.

Gesellschaft von Land-
schaftsarchitekten mbH
Berlin

Dipl.-Ing. Tobias Micke

Mitarbeiter
Kolja Wischnewski
Sami Hassanein

Fachplaner

Michael Filser, Timo Klumpp
Numrich Albert Klumpp
Architekten

Lageplan

In den Grundziigen zeichnet sich der Beitrag durch
eine angenehme Zurlickhaltung im Einsatz der for-
malen Mittel aus. Der Stadtboden ist zwar in differen-
zierten Verlegearten und Pflaster- bzw. Plattengroen
vorgeschlagen, mit dem durchgédngigen Material
Granit stellt sich aber dennoch eine wiinschenswerte
Homogenitat ein.

Auch in den funktionalen Belangen besteht wenig
Anlass fir Kritik. Die mit Granitpflaster abgesetzte,
aber weitgehend bodenbiindige Fahrbahn klart die
Zuordnung der Verkehrsarten, ohne dass allzu groe
Trennwirkungen entstehen. Die Gehwegbereiche
sind sinnvoll mit gut begehbaren Plattenbeldagen
vorgesehen, die taktilen Orientierungsrillen richtig
an den Trennlinien von Fahr- und FuBgadngerberei-
chen angeordnet. Im Beleuchtungskonzept erfahrt
der Marienplatz mit der Mastleuchtenausstattung
eine nachvollziehbare Sonderbehandlung, wahrend
in den StraBenrdumen die bestehende Uberspann-
beleuchtung wirtschaftlich vorteilhaft beibehalten
wird.

In der formalen Durchbildung verdienen die Ent-
wurfsvorschlage eine nahezu durchwegs lobende
Bewertung. Der bis zum Asamgebdude gespannte
und den StraBenzug unterbrechende Marienplatz-
Pflasterboden ist geeignet den Platzraum ganzheit-
lich wahrnehmen zu lassen und auf den Fahrverkehr
geschwindigkeitsmindernd einzuwirken. Im zentralen
Bereich der Oberen HauptstraBe wird der Lauf der

Stadtmoosach so gedffnet, dass er einerseits eine
positive Langsentwicklung aufweist, andrerseits aber
mit den groBziigigen Ubergiangen und den gestuften
Uferrandausbildungen gleichermaf3en gute Nutzungs-
und Aufenthaltsqualitdten bietet. Der stidliche den
Moosachbachlauf begleitende Bereich ist von grofter
Attraktivitat sowohl in der Gesamtgestaltung als auch
in den Einzelvorschldagen. Die vorgeschlagene Baum-
reihe ist hier vertretbar und im historischen Kontext
ebenso vertraglich wie die tibrigen Gestaltungsein-
zelvorschldge mit Ausnahme der raumlich wirkungs-
losen gepflasterten Torschattenfelder und den kaum
allgemein verstandlichen, in den Boden eingravierten
Bdrentatzenspuren.

Der Unterbau der Pflasterflachen ist wenig brauchbar.
Das Granitpflaster auf einer 20 cm starken Brechsand-
schicht widerspricht allen technischen Regeln und
wiirde kurzfristig zu erheblichen Schaden fiihren.
Ebenso kritisch muss der Vorschlag gesehen werden,
Recyclingmaterial zu verwenden, da spétere Sanie-
rungserfordernisse hohe Kosten verursachen dirften.
Die Wirtschaftlichkeit im Unterhalt kann hier insofern
nur eingeschrankt attestiert werden.

Insgesamt wird die Wettbewerbsarbeit als in hohem
Maf qualitatvoll und entwicklungsfahig beurteilt.



1. Preis « Freiflachen

Marienplatz Ausschnitt Pﬂésterung



Wettbewerbsergebnis

2. Preis

Neugestaltung Obere
und Untere Hauptstralle,
Seitenstraen und
Moosachéffnung

realgriin
Landschaftsarchitekten
Minchen

Dipl.-Ing. Wolf D. Auch
Dipl.-Ing. Klaus-D. Neumann

Florian Nagler Architekten
Minchen
Prof. Florian Nagler

Mitarbeiter

realgriin Landschaftsarch.:
Mathias Bauer

Regina Enhuber

Valeria Fernandez

Patrizia Scheid

Florian Nagler Architekten:
Ludwig Zitzelsberger

Lageplan

Das Gestaltungskonzept fiir den Stadtboden wird
anerkannt. Die Altstadt von Freising besticht durch

ein hochwertiges, historisches Stadtbild, dem man mit
einem einheitlichen und ruhigen Stadtboden gerecht
wird. Der Stadtraum mit seinem Bodenbelag ist niveau-
gleich und grof3ziigig von Wand zu Wand erlebbar, auf
eine aufdringliche Fahrbahnmarkierung wird somit
verzichtet. Der 6ffentliche Raum wird allen Burgern
unter Berticksichtigung gro3tmaglicher Barrierefreiheit
gleichberechtigt nutzbar gemacht. Der Grundgedanke
des Begegnungsraums wird durch die Entwurfsidee
klar und zuriickhaltend untersttitzt. Das Spiel mit den
Rinnen in den StraBen und im Ubergang zum Mari-
enplatz ist dezent gel6st. Der Marienplatz ist in seiner
Gestaltung eigensténdig und vermittelt mit seiner Ent-
wasserung und der Flihrung des taktilen Leitsystems
zum Entrée des Asamhaus und zur HauptstraBe.

Die Stadtmoosach wird von Westen her kommend ele-
gant geschwungen auf der Gesamtlange der Oberen
Hauptstral3e geoffnet. Vier Briicken und eine grof3e
Plattform vernetzen den nérdlichen mit dem stdlichen
Bereich. Das Konzept ist so robust, dass es moglich
ware die Moosach mit zusatzlichen Briicken zu verse-
hen oder sie temporar fiir die gewiinschte Flexibilitat
der Nutzungen zu Gberdecken. Die Moosach ist tber
Stufen von Suiden Uber die gesamte Lange zuganglich,
an dieser Stelle ware eine differenzierte Ausformung
Uberlegenswert.

Anerkannt wird das Beleuchtungskonzept in seiner
Idee einer Neuordnung und Ergianzung der Uber-
beleuchtung, wenngleich in bestimmten Bereichen
gestalterische Defizite bei den Diagonalverspannun-
gen bestehen bleiben. Das Konzept ldsst in seiner
reduzierten Moblierung ndtigen Raum fir eine flexible
Nutzung.

Die Gestaltung wird der steinernen Altstadt gerecht.
Der Kontrast zum griinen Domberg wird dadurch
unterstrichen. Auf zusétzliche Baumpflanzungen wird
verzichtet. Die vorhandenen Sichtbeziehungen, z. B.
zum Weihenstephaner Berg, werden dadurch stadt-
raumlich gestarkt.

Die Wahl der Materialen fiir den Stadtboden ware

in seiner Maf3stéblichkeit fir die Obere und Untere
Hauptstra3e zu Gberdenken. Die Asphalttragschicht ist
im Querschnitt angegeben und aus technischer Sicht
etwas zu gering dimensioniert. Sie sollte verstarkt wer-
den um fiir die vorhandene Belastung eine dauerhafte
Verkehrsflache zu erhalten.



2. Preis « Freiflachen
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Wettbewerbsergebnis

3. Preis

Neugestaltung Obere
und Untere Hauptstralle,
Seitenstraen und
Moosachéffnung

TDB Landschafts-
architektur Thomanek
Duquesnoy Boemans, Berlin
Dipl.-Ing. Eva Boemans
Architektin

Dipl.-Ing. Karl Thomanek
Landschaftsarchitekt

Mitarbeiter
Dipl.-Ing. Luka Gilic
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Lageplan

Die gestalterische Grundidee der Arbeit thematisiert
den Kontrast zwischen griinem Domberg und steiner-
ner Birgerstadt. Die aus dem historischen Kontext der
Stadt Freising abgeleitete Dualitat wird zur Grundlage
der Konzeption. Diese Grundhaltung wird im Entwurf
konsequent durchgearbeitet. Dies wird sehr positiv
gesehen, da der angemessene Umgang mit der Stadt-
geschichte eine der zentralen Themen der Auslobung
darstellt. Die gut gemeinte Umsetzung fiihrt jedoch,
vor allem in der Oberen Hauptstral3e, zu einer sehr
puristischen, fast schon sproden Atmosphdre. (...)

Die Moosachoffnung ist sensibel, spannungsvoll und
raumlich richtig in den Stadtraum gefiigt. Die Sitzstu-
fenanlage wird als Akzentuierung der Moosach und
deren Zuganglichkeit positiv bewertet.

Kontrovers diskutiert wurde allerdings die Ausrichtung
der abgesenkten Aufenthaltsbereiche, da der Fahrver-
kehr sich im Norden abspielt und das Sicherheits- und
Wohlfiihlgefihl eingeschrankt ist.

Uberzeugend ist der in seiner Materialitit einheitlich
gestaltete Stadtboden, da er sich gegeniber der viel-
faltigen und lebendigen Architektur angenehm zuriick-
nimmt. Die parallele Rinnenfiihrung in den StraBenrdu-
men im Bereich Obere- und Untere Hauptstra3e stellt
sich im Gesamtkonzept sehr deutlich dar und wird in
der Detailplanung stark herausgearbeitet. Ob dies zu
einer trennenden Wirkung fiihrt, ist maBgeblich abhan-
gig von der Farbigkeit des verwendeten Materials. Die
vorgeschlagene helle Farbigkeit im Entwurf und die
damit einhergehende Kontrastierung fiihrt jedoch zu

einer optischen Zergliederung des Stadtraumes und
wird kritisch beurteilt. Eine klare Ausformulierung von
Fahrspuren entspricht nicht der Idee eines gleichbe-
rechtigten Begegnungsraumes.

Der Marienplatz kann mit der gewahlten Intarsie nicht
ganz Uberzeugen. (...) Der Versuch die Verlegrichtung
des Belages Marienplatz bis an die Fassade des Asam-
Gebdaudes zu flihren, Gber die quer dazu verlaufende
,Fahrspur” hinweg, fiihrt zu unbefriedigend formalen
Verlaufen und schafft die gewollte Verkniipfung nicht.
Die Fortfiihrung der Uberspannleuchten in ihrer freien
Ausformulierung ist durchaus positiv zu bewerten.
Die Leuchtenstelen auf dem Marienplatz sind typolo-
gisch und vor allem im Kontext der Mariensaule falsch
gewahlt.

Die Gestaltung der Nebengassen mit der einfachen
Mittelrinne Giberzeugt. Eine dhnliche Gestaltung ware
auch fir die BahnhofstraBe wiinschenswert.

Die Arbeit kann, was die gestalterische Ausformulie-
rung betrifft, in groen Teilen tiberzeugen. Die schlich-
te Grundhaltung nutzt die Potentiale des Ortes gut.
Aufgrund der Rhythmisierung der Moosachdéffnung
sind im &stlichen Bereich die Uberquerungsméglich-
keiten eingeschrankt. Relativ weite Wege sind unter
Umstdnden notwendig um die Geschafte zu erreichen.
(...) Die vorgeschlagene Materialitat ist angemessen,
mit den gesagten Oberflachen edel in der Anmutung
und weist eine gute Begehbarkeit auf. Insgesamt liegt
die Arbeit im durchschnittlichen wirtschaftlichen
Rahmen.
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Perspektive Obere Hauptstra3e

Obere HauptstraBe

I

BIXOL 'ZX0) Blewiog

@w. Eﬁswﬂwmﬂhﬁ

Ausschnitt Pflasterung

Marienplatz



Wettbewerbsergebnis

Anerkennung
Neugestaltung Obere
und Untere HauptstraRe,
SeitenstraBen und
Moosachéffnung

lohrer hochrein
landschaftsarchitekten und
stadtplaner, Miinchen
Ursula Hochrein, Axel Lohrer

Mitarbeiter
Till Kwiotek

Fachplaner

Frank Vetter

Day&Light Lichtplanung GbR
Minchen

12

Die Grundidee der Arbeit einen durchgangigen, ruhi-
gen Stadtboden im gesamten Planungsraum anzubie-
ten, welcher aus GranitgroB3stein im Passe- bzw. Flecht-
verband gebildet wird und dadurch eine bewusste
Richtungslosigkeit erhalt, iiberzeugt. Insbesondere
wird auch der Marienplatz so auf unspektakuldre Weise
in den Stadtraum eingebunden. Die Idee unterstitzt
den mittelalterlichen Charakter des Stadtraumes und
gewahrleistet eine vollstandige Freihaltung der his-
torischen Blickachsen. Die Urbanitat der historischen
Stadtstruktur wird durch die starke Reduzierung von
Baumstellungen unterstiitzt. Lediglich am 6stlichen
Ende der Moosachéffnung wird eine historisch be-
griindbare 4er-Baumreihe vorgeschlagen.

Die funktionale Strukturierung des Stadtbodens in
Form von segmentartig unterbrochenen Orientie-
rungslinien wird durch einseitige bzw. 2 gegeniiber-
liegende Rinnen (aus Natursteinplatten) erreicht und
sorgt flir eine angemessene, zuriickhaltende Verkehrs-
lenkung. Der Abstand der Linien von 6,50 m bis 7,00
m er6ffnet dabei die Moglichkeit, unterschiedliche
Verkehrssysteme zu installieren. Entlang der Fassaden
erfolgt eine dezente Fassung durch Traufplatten, die

den ruhigen Gesamteindruck nicht stéren. Das partielle

Aussparen der Orientierungslinien flihrt zu einer
Steigerung der Raumqualitat - dies wird vor allem am
Marienplatz deutlich. Insgesamt héatte ein noch stérke-

rer Einsatz dieses Stilmittels dem Entwurf mehr Eleganz

verliehen.

Die Fahrradstellplatze sind angemessen in kurzen Seg-
menten entlang der Fassaden angeordnet, allerdings
mit rund 285 Stlick zu niedrig bemessen. Der Fahrrad-
speicher am Wérthplatz hat zwar ein hohes Fassungs-
vermogen, wird aber stadtraumlich und funktional
kritisch gesehen. Die Beleuchtung durch Uberspan-
nungselemente folgt den Vorgaben.

Die Moosachoffnung wird ungeféhr in historischer

Lage als relativ langes Band mit nur einer groBeren Z&-
sur geflihrt. Der zusammenhangende Wasserlauf wird
durch zwei kleinere Stege nur sehr sparsam zusatzlich

p

durchldssig gemacht. Das ausgedehnte Sitzstufenband
im Norden lasst eine gute Aufenthaltsqualitat erwar-
ten. Insgesamt bleibt durch die Konzeption aber wenig
Raum fir Veranstaltungen und die Geschéfte an der
Stidseite wirken etwas “abgehangt”.

Die Verlegung des Kriegerdenkmales wird kritisch
gesehen, zumal es an der vorgeschlagenen Stelle
unguinstig sitzt und in keinem angemessenen Kontext
zum Stadtraum steht. Die Weiterflihrung der Moosach
ostlich der BahnhofstraBe durch ein kurzes Segment
ist hingegen ein interessanter Detailaspekt.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht ist das Konzept grund-
satzlich realisierbar.

Das gewahlte Steinmaterial, die Verlegeweise und der
Aufbau lassen eine angemessene Wirtschaftlichkeit
und eine gute Dauerhaftigkeit bzw. Nachhaltigkeit
erwarten. Der Einsatz von Schlitzrinnen wird aus der
Sicht des Unterhalts allerdings kritisch gesehen.
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Die Arbeit ist gekennzeichnet durch ein einfaches, zu-
rickhaltendes und damit der historischen Raumsituati-
on angemessenes Gestaltungskonzept. Sie respektiert
die historischen Gegebenheiten und Standorte der vor-
handenen Elemente wie Denkmal und Marktbrunnen,
wahrt die Sichtbeziehungen und stellt den Marienplatz
in das ihm angemessene Zentrum des Raumgefiiges.
Sie berlcksichtigt dadurch auch das bedeutendste
profane Baudenkmal Freisings — das Asamgebaude —
und die beabsichtigte radumliche Beziehung zwischen
Marienplatz und Domberg.

Positiv ist auch zu sehen, dass in der Unteren Haupt-
straBe bis zur BahnhofstraBe und im weiteren Verlauf
in der Oberen HauptstraB3e bis zur Bahnhofstrale keine
vertikalen Gestaltelemente vorgesehen sind, was der
historischen und architektonischen Bedeutung des
Stadtraumes entspricht. Durch die einfache Flihrung
von Pflasterbandern und Entwasserungsrinnen im
StraBenverlauf wird die verkehrliche Funktion ange-
nehm definiert und gleichzeitig die Leitfunktion zum
zentralen Bereich erzeugt.

Im Bereich der Oberen Hauptstral3e von der Bahn-
hofstraBe nach Westen stellen die Verfasser die
Funktion des Bereiches als Platz- und Veranstaltungs-
raum in den Vordergrund und nicht die Aufgabe der
Moosachéffnung.

Insofern entsteht eine vielféltig nutzbare Flache, in
welcher die Teil6ffnung der Moosach als Element der
Platzgestaltung und weniger als sichtbarer Bachverlauf
im Stadtraum wahrgenommen wird. Die in relativ wei-
ter Entfernung im Westen des Bereichs vorgeschlagene
Brunnenanlage vermag es nicht die Linienfiihrung
eines durchgangigen Bachverlaufs zu vermitteln.

Die gestalterische Ausbildung der Moosachéffnung mit
beidseitigen Sitzstufen und Aufenthaltsbereichen am
Wasser ist im Sinne der Definition der Moosachéffnung
als Gestaltelement mdéglich. Im Sinne der Aufgaben-
stellung den historischen Bachlauf wieder zu 6ffnen ist
dieser Ansatz kritisch zu werten. Die Reduzierung und
gestalterische Ausbildung der Gestaltelemente stort
allerdings den Gedanken eines grof3ziigigen einfach
gestalteten Platzraumes.

Vil e

Das zurlickhaltende Gestaltungskonzept wird unter-
stuitzt durch die Materialwahl, die einen einfach und
ganzheitlich erlebbaren Stadtboden erzeugt, wobei sie
die historische Dimension der Freisinger Hauptstra3e
unterstreicht und nicht zu der historischen Bausubs-
tanz in Konkurrenz tritt. In diesem Zusammenhang ist
es zu begriiBen, dass die Verfasser auf Baumpflanzun-
gen im Verlauf der Hauptstra3e und auf dem Marien-
platz verzichten.

Dahingegen erscheint der Baumhain am Roider-Jackl-
Brunnen als mdgliche schattenspendende Aufenthalts-
fldche im Freiraumgefiige sinnvoll.

Die vorgeschlagenen notwendigen Gestaltelemente
wie Bushaltestellen, Sitzbanke etc. sind in ihrer Einfach-
heit im Sinne des zurtickhaltenden Gestaltungskonzep-
tes konsequent.

Die notwendigen funktionalen Gegebenheiten sind so-
wohl in Bezug auf die Nutzbarkeit der Rdume als auch
in Bezug auf die zukiinftige Verkehrsfiihrung erfillt.
Die vorgeschlagene technische Ausbildung des Stadt-
bodens und die einheitliche Verwendung von Gra-
nitplatten beriicksichtigt Belange von Menschen mit
Behinderung und zeigt einen sinnvollen technischen
Aufbau.

Das Beleuchtungskonzept arbeitet konsequent mit
Uberspannungen, verzichtet auf den Stadtraum stéren-
de Masten und Stelen und unterstitzt damit konse-
quent das Gestaltungskonzept.

Die Wirtschaftlichkeit ist sowohl beim Bau als auch
Unterhalt der Anlage gegeben.

Die Arbeit erfiillt das geforderte Programm. Insgesamt
stellt die Arbeit einen guten Beitrag zur L6sung der
gestellten Aufgabe dar, wobei insbesonders die gestal-
terische Zurilickhaltung in Bezug auf die vorhandene
architektonische und stadtraumliche Gegebenheiten
zu sehen ist.

Problematisch erscheint die zu zaghafte Offnung der
Moosach und deren Detailausbildung, die gestalterisch
in verschiedenen Punkten nicht befriedigend ist.

Anerkennung
Neugestaltung Obere
und Untere HauptstraRe,
Seitenstralen und
Moosachéffnung

Biiro fiir Stadtebau und
Architektur Dr. Holl
Wiirzburg

Dr. Hartmut Holl

Mitarbeiter

Dipl.-Ing. Natascha Weigand
Landschaftsarchitektin
Dipl.-Ing. Jan Lages, Architekt

Fachplaner

Matthias Braun, Architekt
Wiirzburg (Kiinstler)

Uwe Knappschneider &
Helmut Wehrmeyer
Licht-Raum-Stadt-Planung
GmbH, Wuppertal
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Engere Wahl
Neugestaltung Obere
und Untere HauptstraRe,
SeitenstraBen und
Moosachéffnung

Schegk
Landschaftsarchitekten
Haimhausen

Prof. Ludwig Schegk

Mitarbeiter

Alexandra Haupt
Stephan Gentz
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Der Leitgedanke der Verfasser den Stadtboden als ge-
meinsamen Raum fir alle Blrger aufzufassen ist richtig.
Folgerichtig soll eine funktionale Trennung vermieden
werden.

Die Idee den Stadtboden mit wenigen Ausnahmen ein-
heitlich mit Granitpflaster in Reihen zu verlegen folgt
diesem Gedanken konsequent. Die Anderung der Rich-
tung der Pflasterung im Bereich des Marienplatzes ist
eine angenehm subtile Antwort. Der Wechsel zu altem
Pflaster im inneren Bereich ist jedoch nicht zwingend.

Die Fahrbahn in den Hauptraumen wird im Stiden
durch eine richtig liegende Rinne gefiihrt. Der zusétzli-
che Zweizeiler ist tiberfllssig und unterstreicht unnoti-
ger Weise die nicht gewiinschte funktionale Trennung
der Verkehrsteilnehmer. Die vorgeschlagenen Baume
ostlich des Marienplatzes verfélschen die historische Si-
tuation. AuBBerdem wird der Blick auf das Blirgerrathaus
eingeschrankt. Die Seitengassen sind unpratentios und
angenehm unaufgeregt.

Die Verfasser 6ffnen an der Oberen Hauptstral3e die
Stadtmoosach Uber die gesamte Lange. Leider nimmt
der mit dem Lineal gefiihrte Verlauf keinen Bezug auf
die leicht und subtil geschwungenen Hausfassaden.
Positiv sind zwar die zahlreichen Querungen, die
immer gleichen Absténde unterstreichen den tech-
nokratisch anmutenden Bachverlauf und kénnen die
trennende Wirkung nicht verhindern. Im Zusammen-
hang mit dem 6stlich in die BahnhofstraBe reichen-
de Moosachfeld wirkt das an sich richtig stehende
Kriegerdenkmal auf einmal deplatziert. Die erwartete
Aufenthaltsqualitat wird leider nur am westlichen Ende
generiert. Die vorgeschlagenen Fahrradabstellflachen
am Nordrand der Moosach verstarken den wenig
einladenden Charakter. Auch sonst sind die Fahrrader
ungliicklich platziert, z.T. inakzeptabel vor die Schau-
fenster gesetzt.

Die nachtliche Beleuchtung mittels der vorhande-

nen Uberspannung ist denkbar, irritierend ist deren
Absenz in der perspektivischen Darstellung. Die zwei
Leuchtstehlen am Marienplatz sind eine unangenehme
Konkurrenz zur Mariensaule. Die Versetzung des Markt-
brunnens an die Nordwestecke des Marienplatzes ist
nicht nachvollziehbar.

Der Beitrag ist zwar stimmig in seiner Materialwahl,
zeigt jedoch deutliche Defizite in Bezug auf die ge-
wiinschte Aufenthaltsqualitat und funktionale Einheit.
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Die zurtickhaltende Gestaltung mit homogenen Mate-
rialien wird dem historischen Kontext gerecht. Insbe-
sondere die Gestaltung des Marienplatzes mit einer bis
zum Asamgebédude gefiihrten Granitfliche liberzeugt.
Kritisch wird jedoch das Platanendach gesehen, da es
die wichtige Blickbeziehung auf das Rathaus und den
Marienplatz empfindlich stort.

Das gleiche gilt auch fiir die anderen Platanengruppen,
da sie wie Fremdkorper im historischen Umfeld wirken.
Die Gliederung des StraBenraums ermdglicht unter-
schiedliche Verkehrsregelungen von einer teilweisen
FuBgdngerzone bis zur Begegnungszone. Durch die
Anordnung der Rinnen und Pflasterbander werden die
einzelnen Funktionsbereiche im Straenzug der Haupt-
stral3e verdeutlicht ohne den Charakter von getrennten
Verkehrsflachen zu erzeugen. Die Berlicksichtigung der
Topografie bei der Anordnung der Rinnen lassen gut
begehbare Querneigungen entstehen.

Die konsequente Offnung der Stadtmoosach wird der
Aufgabenstellung gerecht und fiihrt zu einer deutli-
chen Aufwertung der HauptstraBe. Durch die Lage des
Bachlaufs bleiben noch ausreichend grofe Funktions-
flachen vor den Laden auf der Suidseite erhalten. Die
geringe Anzahl an Querungsmaoglichkeiten tber den
Bach erschwert die Verbindung zwischen Nord- und
Stidseite. Der westliche Abschnitt der Moosachoffnung
widerspricht dem tatsdchlichen Bachlauf und kann so
wegen hydraulischen Problemen kaum geldst werden.
Die Unterbrechung der in verniinftigen Umfang ange-
botenen Sitzstufen entlang der Stadtmoosach werden
durch die eingeschobenen Baumscheiben gestért und
widersprechen der sonst so ruhigen und behutsamen
Grundhaltung des Entwurfs.

il

Die Moblierung mit Fahrradstandern und Freischank-
flachen ist zuriickhaltend und richtig zugeordnet.

Das Beleuchtungskonzept mit einer Kombination von
indirekter und direkter Beleuchtung fiihrt zu einer
deutlichen Aufwertung des StraBenraumes und einer
Erlebbarkeit des historischen StraBenraumes bei Nacht.
Die fehlenden Angaben zur Verlegeart und Verlegerich-
tung der Pflastermaterialien lassen keine abschlieBen-
de Beurteilung zu.

Auf Grund einer fehlenden gebundenen Tragschicht
unter den durch Schwerverkehr (Buslinien) befahrenen
Flachen wird ein Nutzungszeitraum von 30 Jahren
vermutlich nicht erreicht.

Die vorgeschlagenen Materialien und Gestaltungsele-
mente ermdglichen eine wirtschaftliche Umsetzung.

Engere Wahl
Neugestaltung Obere
und Untere HauptstraRe,
SeitenstraBen und
Moosachéffnung

Buro Freiraum, Freising
Johann Berger
Landschaftsarchitekt
A2 Architekten, Freising
Stefan Lautner

Mitarbeiterinnen
Jasmin Patzold
Petra Werner

Fachplaner

Horst Schweikert, Ingenieur-
biro Dr.-Ing. Ressel + Partner
Minchen (Verkehrsplanung)
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Anerkennung
Stadteingange

ST raum a.

Gesellschaft von Land-
schaftsarchitekten mbH
Berlin

Dipl.-Ing. Tobias Micke

Mitarbeiter
Kolja Wischnewski
Sami Hassanein

Fachplaner

Michael Filser, Timo Klumpp
Numrich Albert Klumpp
Architekten

Anerkennung
Stadteingange

TDB Landschafts-
architektur Thomanek
Duquesnoy Boemans, Berlin
Dipl.-Ing. Eva Boemans
Architektin

Dipl.-Ing. Karl Thomanek
Landschaftsarchitekt

Mitarbeiter
Dipl.-Ing. Luka Gilic

Anerkennung
Stadteingange

ver.de landschaftsarchitektur
Freising

Jochen Riimpelein

Birgit Kroniger, Robert Wenk

Mitarbeiter

Franziska Unzner, Silvia
HeiBenhuber, Edith Vollmer
Marco Akira Klebel

Fachplaner

Ingenieurbiiro Schénenberg
+ Partner, Miinchen
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Die Stadteingange werden als dunkle, kontrastierende
Belagsflachen an den Standorten der Stadttore nach-
empfunden. Der Belagswechsel weckt die Neugierde

- Schriftzlige im Belag verraten den Namen des Tores.
Diese einfache und gleichzeitig bescheidene Darstel-
lung ist wirkungsvoll, und kann zusétzlich - je nach
Oberflachenbeschaffenheit — eine Bremswirkung des
Autoverkehrs auswirken. Dass die Grundrisse nicht
originalgetreu nachempfunden werden, kénnte unter
Umstanden Irritation ausldsen.

Eine Rahmenkonstruktion mit Stahlgewebe umman-
telt, wird als transluzent und wasserdurchlassiger
Baldachin an den hochstmdglichen Stellen zwischen
den Hausern gespannt.

Bodenintarsien aus geschliffenem Beton mit den je-
weiligen Namen des jeweiligen Tores korrespondieren
mit dem Baldachin. Nachts wird die Bodenplatte aus
dem Baldachin beleuchtet, so dass ein Lichtraum als
Tor entsteht.

Dies ist eine subtile Art der Abstraktion. Die Stadttore
werden auf diese Weise abstrahiert dargestellt, die
insbesondere in den Abend- und Nachtstunden ihre
Wirkung entfaltet.

Bedenken bestehen beziiglich der Uberfahrbarkeit der
Betonplattenintarsie.

Raumskulpturen aus gefaltetem Stahl bilden eine
moderne Interpretation der historischen Stadttore. Im
,Dach” der Skulpturen sind die jeweiligen Tornamen
ausgestanzt, die tagstiber durch Sonnenstrahlen auf
die Belagsintarsie projiziert wird. In der Nacht sor-

gen Seilleuchten oberhalb der Raumskulpturen fir
denselben Effekt. Der skulpturale Ansatz verspricht ein
hohes kiinstlerisches Niveau und gleichzeitig eine gute
Anpassungsmoglichkeit an den jeweiligen Standort.
Die dargestellte ,Plastik” zeigt eine proportional an-
gemessene Losung, die von FuBgangern und anderen
Verkehrsteilnehmer stark empfunden wird. Die skulp-
turale Grundhaltung wurde kontrovers diskutiert.
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In originaler Gro3e werden Silhouetten der histo-
rischen Stadttore in einer Stahlkonstruktion nach-
gebildet. Grundrisse der Tore werden zusatzlich im
Pflasterbelag nachempfunden. Der Entwurf wurde sehr
kontrovers diskutiert: einerseits wurde die Proportions-
darstellung der urspriinglichen Tore positiv gewertet,
andererseits wurde die gestalterische Grundhaltung
kritisch beurteilt.

Ausgestanzte Bronzetafeln, aufgestellt im FuBganger-
bereich ermdglichen von vorgegebenen Standorten
beim Hindurchsehen die Wahrnehmung der histori-
schen Stadttore.

Die raumlich sparsame Losung besticht durch ihre
Einfachheit (und durch ihre Wirtschaftlichkeit). Fir den
FuBgénger bietet sie einen wirkungsvollen Eindruck -
fur den Autofahrer bleibt dieses Erlebnis jedoch aus.
Das gewlinschte Verringern der Geschwindigkeit durch
das im Bodenbelag eingelassene, quer tiber die Strale
verlaufende Bronzeband, auf dem sich die Stehle befin-
det, ist relativ gering.

Anerkennung
Stadteingange

Biiro fiir Stadtebau und
Architektur Dr. Holl
Wiirzburg

Mitarbeiter

Dipl.-Ing. Natascha Weigand
(Landschaftsarchitektin)
Dipl.-Ing. Jan Lages
(Architekt)

Fachplaner

Matthias Braun, Architekt
Wiirzburg (Kiinstler)

Uwe Knappschneider &
Helmut Wehrmeyer, Licht-
Raum-Stadt-Planung GmbH
Wuppertal

Anerkennung
Stadteingange

GTL Gnuchtel Triebswetter
Landschaftsarchitekten GbR
Kassel

Dipl.-Ing. Michael
Triebswetter

ATELIER 30 Architekten
GmbH, Kassel
Dipl.-Ing. M.Sc. Thomas
Fischer

Dipl.-Ing. Ole Creutzig
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Wettbewerbsteilnehmer

Hager Partner AG, Berlin
Guido Hager (Landschaftsarchitekt)

Mitarbeiter | Pascal Posset, Andreas Kotlan, Antonio Nowotnick
Hilfskréfte | Anna Trepka, Carolina Keller

lohrer hochrein landschafts-architekten und stadtplaner, Miinchen
Ursula Hochrein, Axel Lohrer

Mitarbeiter | Till Kwiotek

Fachplaner | Frank Vetter, Day&Light Lichtplanung GbR, Miinchen
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MKS Architekten - Ingenieure GmbH, Ascha
Thomas Althammer (Landschaftsarchitekt), Andreas Kulzer (Landschaftsarchitekt)
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Mitarbeiter | Werner Hillmann (Architekt), Matthias Bardas (B.Eng. Landschaftsarchitektur)
Bastian Kulzer (B.Eng. Bauingenieurwesen)
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RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitekten, Bonn
Dipl.-Ing. Stephan Lenzen (Landschaftsarchitektur & Freiraumplanung)

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Volker Lescow, M.Sc. Ines Nunes

Fachplaner | Kardorff Ingenieure Lichtplanung GmbH, Berlin

Adler & Olesch Landschaftsarchitekten, Miinchen, Dipl.-Ing. Michael Adler
Diezinger Architekten GmbH, Regensburg, Dipl.-Ing. Norbert Diezinger

Mitarbeiter | Adler & Olesch: Thomas Dill, Patric Peters, Ulrike Tuchnitz, Judith Rogon
Diezinger Architekten: Andreas Weingut, Julia Klein
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Dipl.-Ing. Irene Burkhardt (Landschaftsarchitektin)

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Andrea Brandl, B.Eng. Stefanie Vilsmaier, B.Sc. Stephan Seth, Tobias Schmidhammer
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ST raum a. Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH, Berlin
Dipl.-Ing. Tobias Micke

Mitarbeiter | Kolja Wischnewski, Sami Hassanein

Fachplaner | Michael Filser, Timo Klumpp, Numrich Albert Klumpp Architekten
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TDB Landschaftsarchitektur Thomanek Duquesnoy Boemans, Berlin
Dipl.-Ing. Eva Boemans (Architektin), Dipl.-Ing. Karl Thomanek (Landschaftsarchitekt)

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Luka Gilic

bbz landschaftarchitekten berlin gmbh, Berlin, Timo Herrmann
atelier pk architekten, Berlin, Philipp Koch

Mitarbeiter | Malte Stellmann, Ellen Kallert, Marc Leppin, Tobias Griinewald

Fachplaner | Dipl.-Ing. Andreas Franken, M + O Berlin GmbH, Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH, Berlin

LI

grabner+huber landschaftsarchitekten partnerschaft, Freising
Dipl.-Ing. Doris Grabner, Dipl.-Ing. Jirgen Huber

Mitarbeiterinnen | Sara Schnelle, Caroline Mittag
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Wettbewerbsteilnehmer

Latz + Partner LandschaftsArchitekten Stadtplaner, Kranzberg, Dipl.-Ing. Tilman Latz (Landschaftsarchitekt)
Sunder-Plassmann Architekten, Greifenberg, Dipl.-Ing. Benedikt Sunder-Plassmann (Stadtplaner)

Mitarbeiter | Latz + Partner: Dipl.-Ing. Michael Stegmeier, M.A. Kerstin Hoch, Dipl.-Ing. Gerwin Gruber, Dipl.-Ing. Sonja Hlawna
Sunder-Plassmann: Dipl.-Ing. Hannah Knoop

Fachplaner | Gerd Pfarré, Pfarré Lighting Design, Muinchen (Lichtplanung)
Alexander Stmuth, Stadt-Land-Verkehr, Miinchen (Verkehrsplanung)
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bauchplan ).(, Miinchen
Dipl.-Ing. Tobias Baldauf (Landschaftsarchitekt), Dipl.-Ing. Florian Otto, (Landschaftsarchitekt)
Dipl.-Ing. Marie-Theres Okresek (Landschaftsarchitektin)

Mitarbeiter | Rupert Halbartschlager, Ernst Kérmer, Lisi Judmaier, Paolo Fortuna, Agnes Feigl, Kay Strasser, Tina Roj
Elisabeth Huber, Sara Stojakovic, Stefania Strouza, Ana Gawel, Thomas Meyer, Paulina Palo
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Terrabiota Landschaftsarchitekten, Starnberg, Dipl.-Ing. Mechthild von Puttkamer
Brune Architekten, Miinchen, Dipl.-Ing. Wolfgang Brune

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Jan Glinther, Dipl.-Ing. Marion Bader, B.Eng. Marius Mahn, Dipl.-Ing. Junghoon Lee

Fachplaner | Ing. Blro Véssing GmbH, Bau u. Verkehrswesen, Minchen

ver.de landschaftsarchitektur, Freising
Jochen Riimpelein, Birgit Kroniger, Robert Wenk

Mitarbeiter | Franziska Unzner, Silvia HeiBenhuber, Marco Akira Klebel, Edith Vollmer

Fachplaner | Ingenieurbiiro Schonenberg + Partner, Miinchen
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WES GmbH Landschaftsarchitektur, Hamburg | /
Wolfgang Betz, Peter Schatz, Michael Kaschke, Henrike Wehberg-Krafft

Mitarbeiter | Stefan Prifling, Wiebke Stohr, Clara Redlich

Fachplaner | ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, Hamburg; Marte.Marte Architekten, Weiler

Schegk Landschaftsarchitekten, Haimhausen
Prof. Ludwig Schegk

Mitarbeiter | Alexandra Haupt, Stephan Gentz
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Biiro fiir Stadtebau und Architektur Dr. Holl, Wiirzburg
Dr. Hartmut Holl

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Natascha Weigand (Landschaftsarchitektin), Dipl.-Ing. Jan Lages (Architekt)

Fachplaner | Matthias Braun, Architekt, Wiirzburg (Ktinstler)
Uwe Knappschneider & Helmut Wehrmeyer, Licht-Raum-Stadt-Planung GmbH, Wuppertal

Gliick Landschaftsarchitektur, Stuttgart, Dipl.-Ing. Michael Gliick I.ﬂ I .‘,

KohlmayerOberst Architekten GbR, Stuttgart, Dipl.-Ing. Regina KohImayer, Dipl.-Ing. Jens Oberst

Mitarbeiter | Kerstin Kiihnemund, Rosalie Zeile, Mario Matamoros, Thomas Riese, Tim Baranowski
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Wettbewerbsteilnehmer

Atelier LOIDL Landschaftsarchitekten PartG, Berlin
Dipl.-Ing. Leonard Grosch

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Anne Mertins, Dipl.-Ing. Stefan Grieger, Dipl.-Ing. Nina Dvorak, Dipl.-Ing. Michael Gareis

Fachplaner | Dipl.-Ing. Urs Schreiner, Dipl.-Ing. Jan Dinnebier, studio dinnebier, dinnebier blieske gbr, Berlin
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Biiro Freiraum, Freising, Johann Berger (Landschaftsarchitekt)
A2 Architekten, Freising, Stefan Lautner

Mitarbeiterinnen | Jasmin Pétzold, Petra Werner

Fachplaner | Horst Schweikert, Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Ressel + Partner, Miinchen (Verkehrsplanung)

Levin Monsigny Landschaftsarchitekten GmbH, Berlin
Dipl.-Ing. Nicolai Levin

Mitarbeiter | Rob Grotewal, Li Li, Ana Navarro Cerdan, Stefanie Ruff, Christiane Wetzel

GTL Gniichtel Triebswetter Landschaftsarchitekten GbR, Kassel
Dipl.-Ing. Michael Triebswetter

ATELIER 30 Architekten GmbH, Kassel

Dipl.-Ing. M.Sc. Thomas Fischer, Dipl.-Ing. Ole Creutzig



Wettbewerbsteilnehmer

terra.nova landschaftsarchitektur, Miinchen
Dipl.-Ing. Peter Wich (Landschaftsarchitekt und Stadtplaner)

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Carola Stiirzer, Dipl.-Ing. Christina Schubert, B.Eng. Yvonne Baur -
Dipl.-Ing. Dragana Romic, cand. B.Eng. Camilla Bender | ) A%
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realgriin Landschaftsarchitekten, Miinchen, Dipl.-Ing. Wolf D. Auch, Dipl.-Ing. Klaus-D. Neumann
Florian Nagler Architekten, Miinchen, Prof. Florian Nagler

Mitarbeiter | realgriin: Mathias Bauer, Regina Enhuber, Valeria Fernandez, Patrizia Scheid
Florian Nagler Architekten: Ludwig Zitzelsberger

Kienle Planungsgesellschaft Freiraum und Stadtebau mbH, Stuttgart, Prof. Dipl.-Ing. Hans H. Kienle
Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Urs Miller-MeRner, Julia Brauniger, Dipl.-Ing. Bartholomaus Tauber, Kenya Huezo

Fachplaner | Michael Sailstorfer, Berlin (mitwirkender Kiinstler Stadttore), Peter Henes, Stuttgart (Verkehr)
Bartenbach Lichtlabor, AT-Aldrans (Lichtplanung)

Hilfskraft | Dipl.-Ing. Matthias Hensel
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RSLA Rainer Schmidt Landschaftsarchitekten GmbH, Miinchen, Prof. Rainer Schmidt
BPR Dr. Bernhard Schépertons & Partner, Miinchen, Dr.-Ing. Bernhard Schapertons

Mitarbeiter | Dipl.-Ing. Thore Kokulinsky, B.Sc. Fabian Fieweger, B.Eng. Anne Bonig, B.Eng. Kira Stoepel, B.Eng. Christina Peis
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